Die Gleisanlagen der virtuellen Citybahn in der Nurnberger Stadtmitte

Im Grofsraum Nuirnberg fuhren in den 1980er Jahren nur zwischen Furth, Nirnberg und Roth so viele Fern-
und Guterzlge, dass vertaktete S-Bahnen auf den vorhandenen zweigleisigen Strecken nicht untergebracht
werden konnten. Dort hatte man lieber ,klotzen statt kleckern® sollen, um fir das Gesamtsystem Reserven und

Stabilitat zu gewinnen: -
Farth R{:E?E:.!Jﬁ Nirmbe rechia Peg-

- Vollwertiger viergleisiger Ausbau des ,City- SteinbUhl  Hauptthf  Dumenhef nitzsinecke
bahn-Herzstiicks“ Nirnberg Hbf - Firth Hbf LN
mit 2 Gleisen fir jede Richtung. (In der Reali- ~ f'
tat wird die Kapazitat durch Gegenverkehr auf e :rn;r:! ::E;
den beiden AuRengleisen eingeschrankt.) Der P " -
Bahnhof Neusundersbihl wirde mit attrakti- d &
ven VerknlUpfungen zu den Buslinien auf dem
.mittleren Ring“ ausgebaut und der Bahnhof
Doos durch den Bahnhof Stadtgrenze ersetzt,

. i Frankenstadicn
an dem man zur virtuellen Stadtbahn umstei-

Rangierbahnhof
gen kann. viv
Ansbach Feucht

- Zwischen der Stadtgrenze und dem Further Beictislsdort
Hauptbahnhof besitzt die Bahn einen bis zu
50 Meter breiten Gelandestreifen, auf dem bis Sehwabsch
zu 20 Gleise parallel liegen. Dort kdnnten
Briicken fir Gleise gebaut werden, um kreu- Roth e 1980 vorhandene Gleise
zungsfrei andere Gleise zu Uberqueren und Neibaugedanken Joeg Sohafer
moglichst viele gleichzeitige Zugfahrten zu Treuchtingen
ermoglichen. Schematisches Gleisnetz im GroBraum Niirnberg

- Fir die Citybahn Gber Schwabach nach Roth waren keine zusatzlichen Gleise erforderlich gewesen, wenn man sich
schon friher fur die Fernbahn-Neubaustrecke entlang der Autobahn nach Ingolstadt entschieden hatte. Daflr hatte man
allerdings bis zu derem Abzweig bei Feucht zusatzliche Gleise fir die Citybahn gebraucht.

8 nach Furth CH/FN
b R : = zum |
Haupt- |
i hahnhot!

@) zur kreuzungsfreien

Trennung der Strec- _' m0,51:Un- 4
ken nach Firth und |&== q terfihrung |

Ansbach/Schwabach | Tafelfelds

,Steinbiihl“ am Nordrand der

80 Meter breiten Gleisfiéche. Der D e\
3 Bahnhof hat 4 Gleise an 2 Rich- | %8
dla¥el & | tungsbahnsteigen, ist 150 m lang [ Mafstab ca. 1:8.000
km 1.85-1.90: Erweite- -| und (mit Gleisen) 25 m breit. | l
rung der vorhandenen |- - JF - I I I
Unterfiihrung der Glei- [# Meter 100 200
| se Nirnbera - Ansbach. |+ &5 {
a B Gleise nur fiir
3 Citybahnen
Gleise nur fiir
ICE, IC und RE
Gleise fiir Nah-
und Fernverkehr
© 2011 Jorg Schéfer
www.citybahn-nuernberg.de

Die genannten Ausbauten hatten genug Flexibilitét gebracht, um die Citybahnen auf den AuBenasten
tagsiber und am Wochenende im 30- oder 60-Minuten-Takt auf den vorhandenen Gleise unterzubringen.
Im Berufs- und Schilerverkehr muss das Angebot natirlich verdichtet werden. Allerdings kénnte auf den
vorhandenen Gleisen nicht Gberall ein ,sauberer® 20-Minuten-Takt geboten werden. Daflir hatte der
Kompromiss in Kauf genommen werden missen, dass zusatzliche Eilzlige und Citybahnen ohne Takt
bedarfsgerecht eingeschoben werden.

Die Stadtplanausschnitte zeigen, wie die Gleise in der Stadtmitte neu geordnet werden kénnten, um
maoglichst viele gleichzeitige Zugfahrten zu ermdglichen und damit die Kapazitat zu erweitern.
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Zwischen den Bahnhofen Steinbliihl, Hauptbahnhof und Dirrenhof entsteht eine 2,5 km lange ,Stamm-
strecke", auf der die Citybahnen unabhangig von anderen Ziigen auf eigenen Gleisen fahren kénnen. Die
vorhandene Bahnflache ist breit genug, um dort durchgehend vier Gleise nebeneinander zu legen. Das
erscheint aber angesichts der dichtesten Belegung mit 12 Ziigen pro Stunde und Richtung in der Haupt-
verkehrszeit nicht erforderlich.

Die Pléane enthalten nur in den Bahnhotfen vier Gleise mit zwei Inselbahnsteigen dazwischen. Dazwischen
werden die Strecken auf ein Gleis pro Richtung zusammengefihrt, wodurch man auch weniger Weichen flr
freizligige Durchbindungen der verschiedenen Linien braucht.

Westlich vom Bahnhof Steinbilihl sind zwei Kreuzungsbauwerke erforderlich, um die Citybahn kreuzungsfrei
in die Strecken nach Ansbach und Schwabach einzufadeln. Die Einfadelung &stlich von Flrth Hbf wird auf
der Citybahn-Hauptseite beschrieben.

Ostlich vom Bahnhof Dirrenhof sind zundchst (wie in der Realitdt) zwei Kreuzungsbauwerke erforderlich,
um die Citybahn kreuzungsfrei nach Feucht auszufddeln. Weiter 6stlich sorgen zwei weitere Kreuzungs-
bauwerke flr die Entflechtung der rechten und linken Pegnitzstrecke. Dabei sind die Anlagen so geplant,
dass die (starker befahrene) rechte Pegnitzstrecke immer ,freie Fahrt" bekommt, wahrend es auf dem Weg
zur linken Pegnitzstrecke einige FahrstraBenausschliisse gibt.
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